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Introduccion y finalidad del CDAG

El Grupo Consultivo de Disefio Comunitario

(CDAG) es un grupo de colaboracion de las

partes interesadas seleccionadas con el mandato
de contribuir a la arquitectura, el disefio y los
servicios del nuevo centro de transito. Como grupo
consultivo, el CDAG aporta valiosos conocimientos
y perspectivas, pero no es un érgano decisorio. El
grupo se basa en el consenso, con un facilitador
que presta apoyo al proceso, y trata de aportar

una amplia y diversa contribucidn al disefio. La
formacion del CDAG fue un esfuerzo de colaboracién
entre la ciudad de San Rafael (la ciudad) y el Golden
Gate Bridge, Highway and Transportation District
(GGBHTD).

El CDAG se reunira cuatro veces a lo largo de un
periodo de seis meses durante el disefio conceptual;
véase el calendario mas abajo. La tercera reunién
se celebré en septiembre de 2023, y fue una
oportunidad para ampliar las conversaciones
iniciadas en las dos primeras reuniones, asi como
para revisar la escala y la masa de los elementos
arquitectonicos y urbanos. EI CDAG reviso las
oportunidades para la reubicacién parcial de
Whistlestop, una nueva plaza de transito, y el
tamano y la posicion de las paradas de autobus.

Reunion #3

La Reunién #3 del CDAG se llevo a cabo el 12 de
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septiembre de 2023, en el Centro Comunitario de
San Rafael de 5:30 a 7:30 pm. Los participantes
revisaron los aspectos mas destacados de la Reunién
# 2 del CDAG, el evento en vivo de Facebook de

la Alianza del Canal (Canal Alliance) y la Jornada

de Puertas Abiertas. DIALOG utilizé Miro, una
herramienta de pizarra en linea, para realizar

un seguimiento de los comentarios. El grupo
discutio varios elementos del disefo, incluyendo

el enfoque de disefio de la arcada y los elementos
histéricos; opciones para el disefio del programa;
configuraciones y materiales de refugio; y disefio del
paisaje.

Se trata de un proceso de “disefo participativo’,
es decir, un proceso iterativo en el que se ven

y escuchan los comentarios del CDAGY, a
continuacion, se transmiten las conclusiones al
grupo para su confirmacion.

Los resultados de la reunién ayudaran a orientar las
decisiones de diseno. Se solicitaran aportaciones
adicionales en la reunién n° 4 del CDAG, a la que
seguird un segundo evento Facebook Live de Canal
Alliance y una segunda jornada de puertas abiertas
al publico.

El siguiente contenido refleja los comentarios
realizados durante la reunion # 3 del CDAG. Los
comentarios se presentan sin ediciones, excepto
cuando sea Util para la claridad o el contexto.
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Principios de diseno destacados

El equipo del proyecto compartié los aspectos mas destacados del principio de disefio que se presentaron
en la jornada de puertas abiertas y un miembro del CDAG hizo un comentario sobre el lenguaje:

«  Utilizar el nombre correcto, no el de “Whistlestop”, sino el de “Northwestern Pacific Depot”.

Opciones de diseino

DIALOG inici6 una conversacion sobre opciones y oportunidades de disefio. Antes de que DIALOG las
compartiera, un miembro del CDAG comenté:

« Lareconstruccion total del edificio es importante para muchos de los asistentes al acto

Limitaciones del emplazamiento del edificio Whistlestop reubicado
El equipo de DIALOG compartié las restricciones que limitan el drea de desarrollo del sitio:

+ Las vias del SMART dividen en dos el emplazamiento del centro de transito, con la reubicacion de la
avenida Tamalpais justo al oeste de la estacion SMART. La plaza se situara en el lado oeste de la avenida
Tamalpais, de forma que ésta defina el borde oriental de la plaza. Adyacente a la avenida Tamalpais, la
plaza incluird una zona de carga de pasajeros de 10’, una zona de 13’ para el carril bici y barreras fisicas, y
una acera publica de 10", Estos tres servicios ocupan el extremo este del bloque de la plaza.

« En el extremo norte del lado este de la plaza, ésta se ve limitada por la taberna y el acceso al edificio de
viviendas multifamiliares.

« En el extremo sur de la plaza este, la plaza esta limitada por la zona de recogida y entrega de pasajeros.

+ La plaza limita al norte con la calle 4 y al sur con la calle 3.




Elementos arquitectonicos del edificio Whistlestop

Se present6 al CDAG una comparacion entre el edificio original y el actual, incluidas las definiciones de los
elementos arquitecténicos.

Fachada este - 1935 Fachada oeste - 1976
El edificio de 1929 tenia
una galeria abierta

Tejadoinclinado —

Arcos Portal de
entrada
“Parapeto
en forma de
Mision”
Hoy la arcada esta rellena Arcos
y el edificio ha sufrido
numerosas modificaciones
Enfoque de diseiio de la arcada y los elementos historicos
Opcidn 1: Incorporar la arcada al Opcidn 2: Conservar la arcada con Opcidn 3: Utilizar elementos del
aire libre a la manera recuperando el el edificio rellenado, a la manera de edificio historico Whistlestop de una
disefio original del ferrocarril (1929) la funcion posterior del Ferrocarril manera nueva y Unica para el Centro
(como es el caso hoy en dia). de Transito, para llamar la atencién
sobre la historia y apoyar la creacién
de un lugar.
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El equipo del proyecto compartié tres enfoques diferentes sobre la ubicacién de la arcada y los elementos
historicos y solicité la opinidn del CDAG. El CDAG ofreci6 los siguientes comentarios tanto sobre los
elementos histéricos como sobre la disposicion general del emplazamiento. Las respuestas a las preguntas
del CDAG se facilitan a titulo informativo cuando procede. No se incluyen respuestas a preguntas
exploratorias (por ejemplo, “qué pasaria si”).



Comentarios del CDAG y respuestas del equipo de diseno, si procede:

;La acera es la misma que la arcada? Equipo de
diseno: Si, como se muestra en la opcién 1

;Qué significa “nuevo edificio”? Equipo de diseno:
El nuevo centro de atencién al cliente, que
incluye parte del reubicado edificio de la estacion
(también conocido como Whistlestop).

;Serdn las dimensiones del nuevo edificio las mismas
que las del Depot histdrico? Equipo de disefio: No.
El nuevo edificio sera mas pequeno debido a las
limitaciones del emplazamiento. El edificio de

la época ferroviaria (1929, 1944) es demasiado
grande. El edificio también esta dimensionado en
funcion de las necesidades futuras.

;Qué aspecto tiene una seccion del edificio de la
estacion de 1929? ;Cabe la misma dimension en el
solar? Equipo de disefo: El edificio original de la
estacidon es mas ancho que el espacio disponible
en el solar.

;Qué aspecto tendria una recreacion de los
soportales en el solar? Equipo de disefio: Se estan
explorando multiples opciones (referencia a mas
adelante en la presentacion)

Visualizar la arcada como cerrada - jrestaurante?
Cerramiento en la parte trasera para conseguir el
ritmo de la arcada.

No veo la arcada como una pasarela, podria
cerrarse con cristal.

Toque de atencidn: dificil de gestionar si la galeria

Opciones de diseino del programa

tiene que cerrarse por la noche.

;Puede la galeria formar parte de una cafeteria con
mesas y sillas? Equipo de disefio: Si, esto podria
ser posible.

Numerosos ejemplos de pasajes porticados en el
paseo - Paris, Lisboa

No hay que rechazar la idea en respuesta a la
preocupacion por la sequridad, pero hay que tenerla
en cuenta.

¢Es la arcada el lugar donde los clientes se
resguardan de los elementos? Equipo de disefio: Si,
esto podria ser posible.

¢Por qué el carril bici estd tan alejado de Tamalpais?
Equipo de disefno: Tamalpais Ave. tiene multiples
paradas de autobus en esta ubicacion. El carril
bici no debe interponerse entre los autobuses y la
zona de carga de pasajeros.

Acera / carril bici / autobus de carga no tiene
sentido; potencial de conflicto entre las bicicletas y
las personas

Tal vez se trate de una manzana sin carril bici -
piénsalo como una plaza

Espacios designados para peatones y ciclistas es la
mejor prdctica internacional - mantiene a la gente
fuera de la zona de carga de autobuses

El carril bici permitird a la gente saber dénde esperar
las bicicletas

Es necesario dar cabida al trdfico de paso para los
ciclistas

Utilizar elementos arquitectdnicos para controlar el
trdfico y crear un entorno seguro.

DIALOG compartio tres enfoques diferentes para distribuir el programa por el edificio. La figura rosa
representa los espacios de atencion al cliente y apoyo al conductor del Distrito. La forma verde representa el
vestibulo publico y los aseos. La figura azul representa los espacios comerciales y de cafeteria.

Construccién de un

bar sencillo

Edificio Bar
Separado

Edificio Bar
Modificado



DIALOG compartié enfoques combinados de los elementos histéricos del edificio, enfoques de la
disposicién del programa y diferentes oportunidades arquitectdnicas en tres opciones de disefio. El CDAG

hizo comentarios sobre cada una de las opciones.

Edificio Opcidon A: Arcada abierta

*ejemplo de masa 1

oportunidad para crear espacios publicos

circulacién y acceso la arcada seintegraenla

* masay linea de acera publica

cubierta mostradas a

titulo indicativo

plaza publica abierta

la acera atraviesa

los soportales .
o *ejemplo de masa 2
historicos

Edificio Opcion B: Arcade cerrado

*ejemplo de masa 3

oportunidad para crear espacios publicos

circulacién y acceso
la arcada se integra en el

nuevo edificio

* todas las opciones
volumétricas podrian integrar
la fachada histérica

plaza publica abierta

vestibulo/zona de
espera a la que se .

P q ) *ejemplo de masa 4
accede a través de

la entrada historica



Edificio Opcidn C: Patio central con galeria abierta

oportunidad para crear espacios publicos

circulacion y acceso

*masay linea de
cubierta mostradas a
titulo indicativo

— patio publico semicerrado

Opciones de construccion

posible forma historica
del techo al servicio del

conductor/cliente e
/\ﬁ S
L— plaza publica abierta —l L

la arcada histérica
*ejemplo de masa 5</\J Crea un nuevo espacio

p 7 publico, podria ser
>~ T sombreada/cubierta

~ NT{ER

posible forma histoérica
del tejado en el vestibulo/
— zona de espera

*ejemplo de masa 6

Los miembros del CDAG hicieron los siguientes comentarios sobre las tres opciones de construccién:

+  Opcién B: ;hay arcos a ambos lados?

«  Opcidn B: los grdficos muestran un tejado a dos
aguas, el actual es plano

« ¢Estamos ante un edificio de dos plantas? Puede dar
mds espacio a la parte trasera de la casa Equipo de
disefo: S6lo estamos considerando un edificio de
una planta por razones funcionales. La mayoria
de los espacios requieren acceso directo desde el
exterior, y las escaleras y ascensores requeririan
mucha superficie adicional.

- Elsegundo piso podria perder funcionalidad en
términos de accesibilidad y salida/entrada.

- Interés de la escalera con baldosas, en el interior
del depdsito Equipo de diseno: Poco o nada en
el interior es historico, pero algunos materiales
pueden ser reusados o servir de inspiracion

+ Las escaleras no son originales ni histdricas
«  ;Qué pasa con el resto del edificio?

;Puede haber un rincdn turistico / centro de
bienvenida / espacio civico en la zona de los billetes?

Preocupacién por la distribucién del espacio entre
el rosa [oficina de atencion al cliente y espacios de
apoyo al conductor] y el verde [vestibulo publico y
aseos]; esperaba mds espacio para que los clientes
esperaran.

;Cémo se activard la plaza? Parece lejana.
Podria recordar a la forma del antiguo edificio.
La opcién C crea la posibilidad de sombra
Opcién C: espacio cerrado ideal para familias

La opcidn Ces intrigante y ofrece la oportunidad
de crear un espacio programable y utilizable en el
centro.

Opcién C: La division de la masa es agradable

La opcién C ofrece mds oportunidades para crear
espacios en la plaza



Opciones Plaza
DIALOG compartié dos opciones diferentes de plaza: una con forma lineal y ortogonal y otra con forma

curvilinea. Un miembro del CDAG comenté:

«  Curvilinea parece artificial

« Lasombra lineal optimiza el cobijo

« Lagente quiere drboles a lo largo de las calles, ese es el espacio para drboles realmente robustos.
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Conceptos de marquesinas

Se mostraron dos formas diferentes de marquesina de autobuis como avance de los conceptos mostrados en
el CDAG n° 2y en la jornada de puertas abiertas. EIl CDAG ofrecié las siguientes aportaciones:

+  ¢Por qué retomar el ritmo de los arcos?

«  Preocupacién de la comunidad por una parada de autobus en la puerta principal de la comunidad.

«  Para alejarse de eso, es necesario crear una estructura que sea inspiradora y contempordnea, llamativa y algo
mds que una simple marquesina de autobus.

« Los drboles podrian rodearlo todo: pldtanos de Londres.

« Laprincipal preocupacion es la cantidad de asientos, tanto en el exterior como en el interior.




Mas cobijo vs mas vegetacion

Las darsenas de autobuses a lo largo de Tamalpais Ave pueden estructurarse con una marquesina continua
a través y entre la zona de carga de pasajeros, o los elementos arquitecténicos de la marquesina pueden
romperse con arboles y vegetacion.

DIALOG abre el debate para Plaza-Marquesinay pide a los miembros del CDAG que aporten diferentes
comentarios:

«  Mds vegetacion

« Lamarquesina grande tiene que ser una verdadera declaracion arquitectonica - crea la oportunidad para
grandes drboles

« Tiene que ser una firma, una declaracién de bienvenida (refugio)

« Lavegetacion no protege de la lluvia, necesita agua.

« Separar las marquesinas mds pequenas para distinguirlas y dejar espacio para los drboles.

«  Mds cobertura es mejor para los usuarios del autobus; la funcién es mds importante que la forma
«  Elverde es bueno, pero hay que desplazarlo a un lado

+ Los viajeros necesitan proteccion contra los elementos, les importa menos la apariencia.

»  Proteccion contra el viento y la lluvia

Comentarios adicionales:

«  El carril bici ayudard a la gente a saber que hay bicicletas aqui - sentido comun
«  Crear mds espacio en el centro, tener drboles a los lados

+ ¢Dobnde se guardan las bicicletas?

«  ¢Ellocal es para dos? Podria tener cierta flexibilidad



Materiales para marquesinas

DIALOG compartié una serie de imagenes de diferentes materiales para las marquesinas de autobus, con
opciones tanto para marquesinas largas y lineales como para marquesinas mas grandes y continuas que
abarcan varias bahias de autobus. Los materiales se agruparon en tres categorias: madera y madera hibrida;
metal y metal/vidrio; y hormigdn/materiales conformados. Se hicieron los siguientes comentarios sobre los
materiales de las marquesinas y las posibilidades de disefo.

Las estrellas representan las selecciones preferidas por los miembros del CDAG:

Aspecto de marquesinas urbanas - no de
marquesinas de autobus

El metal es ignifugo
Hormigdn: dctil frente a resistente a la traccion

Combinar la estructura histérica con una estructura
tipo pérgola

Forma similar a la de una pérgola - estructuras
mayores / menores en todo el emplazamiento

Los arcos son atractivos

Podrian ser muy pesados y gruesos, pero se busca
ligereza

Museo Nacional de Arte de Tokio: nada de lineas
rectas

Hito: no hay que exagerar, hay que darle un toque
de ligereza.

La madera es muy humanizadora
Biofilica y la madera es muy del condado de Marin.
Madera con algo ligero y aireado

La arquitectura debe reflejar lo que somos como
condado de Marin.

Evitar las opciones que son demasiado duras y
urbanas - no se sienten como San Rafael

Metal demasiado caliente en los dias calurosos
Si el fuego no es un problema, la madera es lo mejor.

No se preocupe por la seguridad contra incendios de
la madera en masa

El hormigdn no representa a San Rafael

La madera es hogarena, refleja la historia de Marin
Estaria bien una combinacion de materiales

Hay que asegurarse de que proporcionen cobijo
;Qué pasa con la captacion solar?

El metal es contempordneo y moderno, encaja con
la ciudad.

Me gusta la calidez de la madera, pero me preocupa
que no sea ignifuga.




Materiales para la Plaza

DIALOG mostré diferentes opciones para el paisaje y
los materiales vegetales de la plaza. El CDAG hizo los
siguientes comentarios:

«  Utilizar materiales locales siempre que sea posible

« Talvezen el patio - paisaje menos Idgico en la zona
de la plaza mayor

«  El paisaje duro es mds fdcil de mantener y mds
flexible.

« Sitenemos mucho paisaje, ;se puede mantener?
+ Legustan los colores terrosos, cdlidos

« Habla de materiales tradicionales

«  Evitar materiales que absorban el calor.

«  Gestién de aguas pluviales

« Esagradable sentarse en un banco de madera

« Diserio adaptado a la edad: ;asientos mds altos?
«  Utilizar ladrillo local

The Plants

«  Madximo impacto de los drboles grandes

A ZHTadi el ot o 10 Jgsciet obsarved to be flowering during the surveys

«  Oportunidad para superficies verticales - E
enredaderas, trepadoras

24 individuals collected from 11 specios

Including pollinator favarites Asteraceae and Lamiacose

2 individuals collocted from 2 spacies

El paisaje necesita mantenimiento al igual que los ak T b

LEAFCUTTER BEE
Meguch

espacios verdes

«  Evitar las espinas

CALIFORNIA POPFY BRANDEGEE SAGE
Exachlra abfornis ‘Sl easiye






Resumen de lo escuchado

Limitaciones de la plaza y el solare: El CDAG debatio las diversas restricciones que limitan el tamano

y la forma de la plaza y del solar. Varios miembros expresaron su frustraciéon por el hecho de que estas
restricciones limitaran la capacidad del proyecto para reubicar las dimensiones completas del edificio
actual o del original de 1929. Los miembros expresaron multiples perspectivas sobre el carril bici (carril bici
separado), incluido el apoyo a la estrategia actual como mejor practica y la preferencia por eliminar el carril
bici debido a las limitaciones de espacio. Algunos miembros expresaron su interés por una orientacion y un
acceso claros para los distintos tipos de usuarios (viajeros de autobus, ciclistas, etc.).

Enfoque de diseiio de la arcada y los elementos histéricos: Los miembros del CDAG expresaron diversas
perspectivas sobre la reubicacién de los elementos histéricos del edificio, desde la reubicacion de todas

las partes posibles del edificio hasta la reubicacién de elementos seleccionados de 1929. Los miembros se
mostraron interesados en conservar las partes historicas tanto de la arcada oeste como de la fachada este.
La gestion nocturnay la seguridad de la arcada fueron preocupaciones constantes. Algunos miembros
expresaron su interés por destinar la zona de los soportales a un restaurante o cafeteria que se hiciera cargo
del espacio.

Opciones de edificios y plazas: Los miembros del CDAG expresaron un amplio consenso a favor de la
Opcidn C, por diversas razones. La arcada y los arcos del edificio Whistlestop original realzan la historia del
edificio original a la vez que crean un espacio de patio utilizable. Tiene el potencial de incluir una estructura
de sombra, y puede ser mas amigable para las familias con nifios pequefos que necesitan un entorno mas
cerrado. Se hicieron sugerencias para incorporar materiales del interior actual de Whistlestop o utilizarlos
como inspiracién para nuevos elementos de disefio. Ademas, se propusieron ideas para un centro de
bienvenida o un espacio civico similar en la zona del vestibulo. Se expresé preocupacién por la asignacion
de espacio suficiente para las zonas de espera de los clientes. Los comentarios destacaron la importancia de
activar la plaza, la“propiedad” del espacio exterior por parte de los establecimientos comerciales, el disefo
accesible y el uso flexible del espacio dentro de la plaza.

Paradas de autobus: Los miembros del CDAG que representan a los usuarios de autobus se mostraron a
favor de marquesinas mas largas a lo largo de la avenida Tamalpais que optimicen la proteccion contra los
elementos con amplios asientos, mientras que otros miembros se mostraron a favor de marquesinas mas
pequenas que proporcionen espacio para arboles adicionales en las calles. Algunos participantes también
hicieron hincapié en que una gran marquesina, especialmente en la manzana este, deberia constituir un
elemento arquitecténico significativo que sirviera de bienvenida al centro de San Rafael.

Materiales de la Plaza: Los miembros expresaron su interés por los materiales locales en la medida de

lo posible, teniendo en cuenta tanto la practicidad como la estética. La facilidad de mantenimiento, la
funcionalidad, la gestién de las aguas pluviales, el ladrillo local y la flexibilidad de los materiales del paisaje
urbano se sefalaron como consideraciones importantes. Las preferencias se inclinaron por los colores
terrosos y los materiales tradicionales que, idealmente, también limitan la absorcion del calor. Se valoraron
los bancos de madera, los bancos con reposabrazos que limitan la posibilidad de tumbarse y los disefios
adaptados a las personas mayores. También se prefirieron los arboles grandes y la posibilidad de vegetacién
vertical, como las enredaderas.
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